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Mlode Iotnictwo polskie prébuje
swych skrzydel w wielkim ,wyscigu
pracy” naréwniez z innemi dziedzinami

TR e, OBYWATELE!
zycia paistwowego,

WIELKA LOTERJA jj &=

: ' czne jak i wszechstronne znaczenie te-
A go poteinego nowoczesnego s$rodka ke-
l N munikacji nakazuje nam dotrzymaé

kroku w ogélnym rozwoju lotnictwa.
Dokonana juz przez nas praca,
dzieki zrozumieniu spoleczesistwa, jest
ogromna, kraj pokrywa si¢ siecia lo-
tnisk, powietrznym zeglarzom daja przy-
tulek coraz licznieisze hangary, polski
typ platowca i silnika zdobywaja sobie
prawo obywatelstwa w powietrznych
turniejach, twoércza mysl polska utrzy-
muje naukowe warsztaty pracy w insty-
tutach-aerodynamicznych i badag lot-
niczych, ktére powstaja dzieki ofiarno-
$ci i inicjatywie publicznej w pelnym
zrozumieniu, ze obrona i rozbudowa
panistwa nowoczesnego musi byé dzie-
tem kazdego Obywatela.
-+ Ldajac sobie sprawe z uzyskanego
juz dorobku, nie mozemy ani na chwi-
le w niej usta¢ wobec oczekujacego
nas jeszcze i stale rosnacego jej ogro-
mu. [ dzi§ oto przystepujemy do bu-
idowy wlasnej szkoly pilotéw, aby daé
‘moznosé przysposobienia rezerw lotni-
czych, aby zapewni¢ staly doplyw cy-
wilnych pilotow do rozwijajacych sie
= linji komunikacyjnych.
Sl M a5 | S0t cywilna ot posesta.
: P T 4 A AR DTS e ———— | je w Radomiu na terenie kielec-
' ] kiego Komitetu Wojewédzkiego
. L.O.P.P. Realizujgc te czesé pro-
. gramu z ramienia Zarzadu Glé-
wnego L.O.P.P. Kielecki Komitet
Wojewédzki organizuje wielkq lo-
terje lotnicza, z ktérej dochéd be-
dzie przeznaczony na budowg
. | pierwszej cywilnej szkoly pilotéw,
jako samodzielnej placéwki L. 0.
P. P.
Loterja zakrojona jest na wielka
skale— wypuszczonych zostaje 1.000.000
' loséw po cenie 1 zi. Najwieksza wy-
grana wartosci 150.000 zi., wsréd wy-
granych znajduja sie auta, motocykle,
| urzadzenia pokojowe, narzedzia rolni-
cze, radjowe, sportowe itd.
Ciagnienie odbedzie sie dnia 15 mar-
ca 1929 roku,
Obywatele! s$pieszcie po losy bo
czas nagli, a potrzeby wielkie.
Wykupione przez Was losy — to
wielka wygrana Polski w wielkich zawo-
dach o prawo bytu w Rodzinie Narodéw.
Obywatele! ofiarnos¢ Wasza nie
stabnaca—to wzmocnienie fundamentéw
wielkiej naszej Ojczyzny.
Popierajcie Wielka Loterje Lotnicza.
Zarzqd Gléwny L.O.P.P.

1)l

na budowe

PIERWSZE] CYWILNEJ SZKOLY PILOTOW

L. 0. P. P.
. . W RADOMIU..

Cena losu gtylko i ztoty.

"

0101 il

GLOWNR WYGRANA WARTOSC! 150.000 z.

Losy do nabycia sg we wszystkich
POZATEM: Auta, Motocykle, Narzqdzia Komitetach i Kolach LO.P.P. i kolek- |

E rolnicze, Umeblowania pokojowe, Przy-

turach loterji Pafistwowej.
bory radjowe, Sportowe itp.

g

Kup bilet—}a spelnisz obowiazek obywatelski.

N

Awjonetka Aerokiubu Akad. w Krakowie kenstrukcji braci S, i M. Dzialowskich, ktéra zdobyla w ogéinej klasyfikacji .
pierwsze miejsce — i jej konstrukterzy. o ]
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W imie nietykalno$ci naszych granic i niezaleznosci politycznej w imie rozwoju* go-
spodarczego naszego Kraju, nie wolno nam ani na chwile zapomnie¢, ze

SILNE

LOTNICTWO

b TG ST g G

G TN

Z okazji Swiat Bozego Narodzenia i Nowego Roku

najserdeczniejsze zyczenia wszystkim Prenumerato-

‘rom, Czytelnikom, Przyjaciolom i Wspétpracownikom

,Wiadomosci Lotniczych“ przesyta |
REDAKCJA | ADMINISTRACJA.

Krajowy konkurs awjonetek.

Wzorem roku ubieglego, Zarzad
Glowny L. O.P.P. urzadzil w dniach
29, X. — 1. XI. r. b, drugi z kolei koa-
‘kurs awjonetek. Konkursy tego rodza-
ju, poza celem czysto sportowym, spel-
niaja jeszcze inne zadania. Przede-
wszystkiem staja sie¢ szkolay dla kon-
struktoréw, ktorzy maja moznosé po-
réwnania wynikoéw calego szeregu roz-
wigzan aerodynamicznych i konstruk-
cyinych i zastosowania wnioskéw, stad
wyciagnietych, do wlasnych nastepnych
pomysiéw.

Kwestja wlasnych typéw samolotéw
w Polsce jest sprawa palaca i zaréwno
rzad, jak L.O.P.P. oraz fabryki lotnicze
staraja sie ja rozwigzaé, nie szczgdzac
na ten cel kosztow.

Awjonetka jest to samolot w minja-
turze: z tych ;samych elementéw sklada

si¢ i w identyczny sposob nalezy ja
obliczaé. Koszt budowy jej jest nato-
miast stosunkowo niewielki. Dajgc wiec
mozno$¢ konstruktorom urzeczywistnie-
nia swoich pomysléw i stwierdzenia
ich wartoéci na konkursach, tem samem
daje si¢ im mozno§é¢ nabycia odpowie-
dniej praktyki, ktéra pozniej bedg mo-
gli z korzyscia dla siebie i lotnictwa
zuzytkowaé. Praca nad otrzymaniem
dobrego typu awjonetki ma réwniez
cel sama w sobie wonbec coraz wiek-
szego i wszechstronnego zastosowania
ich w sporcie, szkoleniu, treningu it.d.
Miejsce, jakie awjonetka zajmuje w no-
woczesnem lotnictwie, i mozliwosci jej
zuzytkowania byly juz traktowane w po-
przednich artykulach i z tego powodu
nie bede nad ta sprawag wigcej sig za-
trzymywal. Pod wzgledem propagan-

— TO PIERWSZY

dowym budowa awjonetek i ich kon-
kursy maja réwniez duze znacznie.

Zarzad Glowny L.O.P.P., majgc za
zadanie popieranie rozwoju lotnictwa,
pierwszy w Polsce zwrocil uwage na
kwestje rozwoju konstrukcji i sportu
awjonetkowego i od przeszlo dwoch lat
systematycznie popiera ten ruch, badz
to przez udzielenie subwencji na budo-
we, badi teiz przez urzadzenie konkur-
séw. Ze droga ta byla wlasciwa i na
czasie, dowodem moze sluzy¢ poréwna-
nie ilosci zgloszonych awjonetek i re-
zultatow przez nie osiagnigtych na pier-
wszym i drugim konkursie oraz coraz
wicksze zainteresowanie, jakie okazuia
miarodajne wladze panstwowe, temu
poczynieniu L.O.P.P.

Précz tego musimy nadmienié, ze
obecne zawody byly nieco odmienne
od zeszlorocznych. Po pierwsze, ze
wzgledu na bezpieczenstwo, dopuszcza-
ne byly tylko te awjonetki, ktére mo-
gly na zasadzie nadeslanych obliczen
i dokonanej kontroli wykonania, uzy-
skaé od Ministerstwa Komunikacji pra-
wo lotu na konkursach. Po drugie,
chcac nadaé Konkursowi jaknajbardziej
sportowy charakter — Zarzad Gléwny
L.O.P.P. porozumial sie z Aeroklubem
Rzplitej Polskiej i ten przyjal na siebie
przez swych Komisarzy calkowite pro-
wadzenie zawodéw i kontrole wyczynow.

‘Zdobywea Ill-ej nagrody — ,,Miasto Mielec”, konstrukeji S. M,

nﬂiepukuigay rozwdj lotnictwa niemieckiego.

Niedawno ogloszone zostalo sprawo-
zdanie niemieckiego towarzystwa ze-
glugi powietrznej ,Deutsche Lufthansa”
za rok 1927. Towarzystwo to bedace
centrala komunikacji lotniczej w Niem-
czech powstalo na poczathu 1926 r.
w drodze fuzji towarzystwa lotniczego
Junkiersa ze spétka akc. , Niemiecki Aero-
lloyd”, zalozong przez najwigksze ham-
burskie i bremenskie kompanje morskie.

Zar6wno dzieki tej koncentracji jak
przedewszystkiem dzieki nadzwyczaj wy-
datnym subwencjom rzadowym Niemie-
miecka Hanza Powietrzna zaczela sig
sie rozwija¢ w bardzo szybkiem tempie.

wiadcza o tem nastepujace cyfry: Sieé
linji lotniczych w r. 1926 wynosila
20.408 km. W ciggu r. 1927 wzrosta
ta sieé do 26.290 km. czyli o 28,4
proc. Ogélna liczba przelotéw zwig~
kszyla sie z 6.140.000 km. w r. 1926 do
9.200.000 km. w r. 1927, co daje
wzrost o 50 proc. Ilo$é przewiezionych
os6b w r. 1926 wynosita 52.268, a w r.
1927 — 102.681 (wzrost o 97 proc.
czyli prawie dwa razy tyle, co
w poprzednim roku). Ilosé¢ przewie-
zionego ltadunku w r. 1926 wynosila
945.000 kg., a w r. 1927 wzrosta do cy-
fry 1.950 000 kg. czyli wigcej niz dwu-
krotaie (prawie o 106 proc.) Z prze-

wiezionego w r. 1926 ladunku wypadlo:
na towary—258.000 kg.,, na bhagaz pasa-
zerski—386.000 kg i na poczte —30.000
kg. W.r. 1927 przewieziono: towar6w—
641.000 kg. (wzrost prawie o 150
proc.), bagazu pasazerskiego — 822.000

Dzialowskich.

ge zasluguje fakt, ze w ogoélnej ilosci
aparatéw stale sie powieksza procento-
wo ilo§¢ aparatéw ciezkiego typu, prze-
znaczonych do dalekiego lotu. llo$é ta-
kich aparatéw wynosila z koricem ubie-
glego roku ok. 30 proc. calego parku
lotniczego Niem. Hanzy Pow.
Towarzystwo to jednak rozwija sie
w szybkiem tempie nie tylko w dziedzi-

WARUNEK POTEGI POLSKI!

doswiadczalne nad ulepszeniem kon-
strukcji platowcéw i silnikéw, subwen-
cjonuje prywatne instytycje naukowe,
wazne dla lotnictwa jak aerodynamiczne,
meteorologiczne i t. d.

Ten ogromny rozwéj Niem. Hanzy
Powietrznej zar6wno w dziecinie eksplo-
atacji linji lotniczych, jak i w dziedzi-
nie techniki lotniczej bylby niemozliwy,
gdyby nie dysponowala ona bardzo znacz-
nemi $rodkami pieni¢znemi, czerpanemi
ze zr6del skarbowych. Widzimy to
z cyfr nastgpujacych: Wedlug ogloszo-
nego przez Niem. Hanze Powietrzng ze-
stawienia dochodéw i rozchodéw za
r. 1927 ogélna suma dochodéw wyno-
sita 30,5 milj. mk. - Z tej sumy przypa-
dalo na dochody, wynikajace z eksploa-
tacji - linji lotniczych i z administraciji
majatku towarzystwa zaledwie ok. 7 milj.
mk. czyli niecale 23 proc., areszta t.]j.
23,5 milj. mk. pochodzila ze stalych
subwencyj doraznych $wiadczen rzadu
Rzeszy, rzadéw poszczegélnych krajow
zwiazkowych, gmin i t. d.

Jak wiadomo traktat wersalski nalo-
2yl na Niemcy bardzo dotkliwe ograni-
czenia w dziedzinie lotnictwa. Kontrole
nad stosowaniem sie¢ Niemiec do posta-
nowiei traktatu wersalskiego wykony-
wala poczatkowo migdzysojusznicza ko-
misja wojskowa. Po jej zniesieniu kon-
trola ta przeszle cze$ciowo na Lige Na-
rodéw. Niemcy skrepowane w rozwoju
lotnictwa wojskowego forsuja za wszelka
cene rozwdj lotnictwa handlowego, ktére
jednak czyni wszelkie adaptacje i przy-
gotowania, by w razie potrzeby przemie-
ni¢ sie w krétkim czasie na silne
lotnictwo wojskowe. Jak bowiem widzie-
liémy ze sprawozdania Niem. Hanzy Po-
wietrznej za r. 1927 spelnia ona caly
szereg prac, ktére przekraczaja w znacz-
nym stopniu potrzeby normalnej eksplo
atacji linji lotniczych, a majy wylacznie
na celu—przygotowania natury militarnej.

\ Jest rzeczq powszechnie znang, ze
lotnictwo odegra w przyszlej wojnie bar-
d7Z6 powazna, jesli nie rozstrzygajgca
role. Stad tez w programie wojennym

iemiec rozwdj lotnictwa stanowié mu-
si jedno z najgléwniejszych zadan.

~ Niem Hanza Powietrzna, ktéra sie
rozwija v- niezwykle szybkim tempie,
tworzy juz dzi$ poteiny aparat, ktéry
z wielkg latwoscia moze byé dostoso-
wany do potrzeb wojny. Dlatego zaréw-
no nasze czynniki miarodajne i nasze
spoleczenstwo winno z jednej strony ze
szczegbélng uwaga $ledzi¢ postepy lot-
nictwa niemieckiego, a z drugiej strony
usilnie rozwijaé wlasue lotnictwo.
[ ]

Z LOTU PTAKA.

Polska. Polski samolot komu-
nikacyjny. W roku ubieglym Mini-
sterstwo Komunikaciji rozpisalo konkurs
na polski platowiec komunikacyjuy. Na
niedawno odbytem posiedzeniu sadu kon-
kursowego Ministerstwo Komunikacji
wreczylo prof. Witoszyniskiemu projekty
w liczbie 8. Wybrany na tem posie-
dzeniu na referenta inz. Kurman w dniu
22 listopada zreferuii wszystkie projekty.

Budowa Szkoly Pilotéw. Na sku-
tek starad Komitetu Wojewo6dzL.O.P.P,

w"Kielcach, Zarzad Gléwny L. O. P. P.

»JD2" Sekeji lotniczej

kg. (wzrost o 115 proc) i poczty —
48.000 kg. (wzrost o 60 proc.).

Ilosé¢ obslugiwanych przez .Niem,
Hanze Pow. lotnisk wynosita wr. 1926—
72, a w r. 1927—92. Park lotniczy te-
go towarzystwa wzrésl w r. 1927 do 140

aparatéw przyczem na szczegblng uwa-

#Kogut” ini. Zalewskiego

nie lotnictwa handlowego. Spelnia ono
caly szereg zadafi, kt6re w innych pafi-
stwach naleza normalnie do wladz pan-
stwowych wzglednie wojskowych. I tak,
Niem. Hanza Powietrzna buduje lotniska,
hangary, stacje do$wiadczalne, organizu-
je i popiera finansowo prace naukowo-

| akademickich.

i ,ST3” pilota Skraby.

przystapil do budowy szkoly pilotéw
w Radomiu. Koszta budowy obliczeno
na przeszlo pol miljona zlotych, Prace
przy budowie juz rgzpoczeto.

Ogélnopolski zjazd aeroklubéw
W d. 9 b. m. odbyt
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sie w salach tutejszego ,Aeroklubu®
akademickiego ogélnopolski zjazd ,Ae-
roklubow akademickich”. Inauguracja
zjazdu zostala poprzedzona uroczystem
otwarciem lokalu krakowskiego klubu,
na ktore przybyli: wicewojewoda dr.
Duch, d-ca 2 pulku lotn. ptk. Malczew-
ski, prorektor Uniw. Jagiellonskiego Mar-
chiewski i w. in. Prof. Marchlewski
wyglosil przeméwienie, w ktérem pod-
kreslil znaczenie, jakie w rozwoju spor-
tu lotniczego odegral i odgrywa Krakoéw.
Zkolei wygltoszono sprawozdanie z dzia-
lalnosei poszczegélnych kol Liczba
czlonkéw wszystkich oddzialow wynosi

ponad 6C0 oséb. Aerokluby akademic--

kie wyszkolily juz 12 pilotéw, a obec-
nie szkola 28, posiadaja one na wias-
noé¢ w sumie: 10 aparatéw szkolnych,
7 treningowych i 4 awionetki. Celem
ujednestajnienia pracy przeprowadzono
unifikacje klubéw i
glowny z siedziba w Warszawie.

zatem postanowiono urzadzi¢ miedzv-
klubowe zawody sportewe w Poznaniu |

w czasie trwania P.VW.K.
* * * :
Miemcy., Rekordy lotnicze.
loci Johann i

Junkers 15 ustanowili rekord dlugosci
lotu 65 godzin 25 m. 14 sck..

Dittmar na szybowcu Albert & sier-
pnia 1928 r. osiagnal wysokos¢ nad star
tem 775 metréow.

Pilot dypl. inz. Schinziger na samo-

locie Junkers W. 34 (z silnikiem Bri-

stol Jupiter 480 KM.) z cigiarem uzy-
Wysoio$¢
7.926 m. i tegoz dnia z cigzarem uzy-

tecznym 1.000 kg. osiagnat
tecznym 500 kg, — wysokodé 3.215 n.
k3

* *
»LL.A.", t j. Miedzynarodowa Wy-

stawa Lotnicza, pierwsza w Niemczech
od czaséw woiny, otwarta byla w Ber-
linie od dnia 7-go do 28-go pazdzier- .

nika r. b. Po raz pierwszy tez do re-
klamowania wystawy uzyto przedsta-
wiciela, podréiujacego na samolocie.
Jest nim p. Martens, kiéry na awjo-
netce oblatywal Europeg, rozpowszech-
niajgc odpowiednie ulotki propagando-
we. Wystawa byla bogata i wszech-
stronna. Zawierala réwniez dzial szy-
bowcow. Obszernie piszemy o niej na
ignem miejscu. ,
% *

wHrabiaZeppelin L.Z.127” przcic-
cial z Niemiec do Ameryki. Szumnie
zapowiadany lot, poprzedzony mial by¢
szeregiem lotéw prébnych po Europie.
Byla tez mowa o wyprawie dr Egiptu
przed decydujacym lotem do Nowego
Swiata. Widocznie jednak organizatorzy
wczas zorjentowali sie i u§wiadomiwszy
sobie tradycyjny juz, krétki zywot zep-
pelinéw, przysépieszyli impreze. ,L.Z
127* wprawdzie dolecial, lecz zé6lwia

przemyst lotni

wybrano zarzad
Po-

I
F S SO
Withelm Zimerman dnia !
5—7 lipca w Dessau na samclocie Jun-_

kers W. 33.D. 1237 z silnikiem 280 KM.

R DN

gszybkoéé i reprecaj w drodze nikomu
'nie zaimponowaly. Duzo lepiej udat
sie ten sam przelot Zeppelinowi ,Z.R.I11%,

. wykonanemu cztery lata' temu.
¥

* *

Komunikacja mieszana: lotniczo-
kolejowa. Pomyslowo zostala rozwiaza-
na w Ameryce sprawa komunikacii lotni-
czej na tych szlakach, gdzie, wobec
ograniczonej szybkosci samolotu, przy-
bycie do celu w ciaggu jednego dnia
jest niemozliwe. W tych razach mia-
nowicie — pasazer, kupiwszy na starcie
bilet w kasie portu lotniczego, przesia-

korespondencyjnego wagonu kolejowe-
go, gdzie, w wagonie restauracyjnym,
je kolacje, poce¢em idzie spa¢ do wa-
gonu sypialnego ——jak zwykle w po-

| drézy koleja — przyczem nic go to nie
‘obchodzi, ze podroz jest istatnie: L mie-
‘szana“. Tem zajmuja si¢ urzednicy li-
inji kolejowej i samolotowej w $cislem
wzajemnem porozumieniu. A wiec ba-
gaz pasazera wedruje kolejno, bez jego
spotudzialu i klopotéw, z samolotu do
wagonu i odwrotnie, bilety sprawdza
to stuzba kolejowa, to znéw samoloto-
wa, uzgodnieniem rozkladéw lotéw z go-
dzinami ruchu pociaggéw zajmuja sie

czy

da sie poprostu z nastaniem mroku do

~Orkan 1I” por. pilota T

—to sifa i p

sazer, wyspany i po spoiyciu $éniadania
w pociagu, przesiada sie znoéw na sa-
molot, ktory go wiezie dalej w kierun-
ku celu i tak dalej do kofica. Zysk
na czasie i na wygodzie jest przy tym
systemie oczewisty.

Francja. Rekord diugotrwalosci
lotu na awionetce zostal pobity dnia
i-go wrzeénia b. r. przez p. Finat, kto-
ry na Caudronie C — 109 (silnik Sal-
mson 40 MK.) utrzymal sie w pouwietrzu
24 godziny 25 minut, bijac swego po-

przednika o 25 minut.
%*

3

i i , X, .

- Irlandja. "opularnos< lotnictwa
'w Irlandji. W stolicy Irlandji, Dublinie,
| zawiazujacy sie aeroklub. aby sie zor-

otega narodu.

e . . . N .
jentowad¢ w zainteresowaniu na iakie

‘mozna liczyé érod ludnader w stolicy,

Grzmilasa — otrzymat ll-3 nagrode — i

oglosit w gazelach wieczornych o orga-

nizowanych propagandowych lotach dar-
mowych, Juz nazajutrz rano inicjato-
rzy kluba otrzymali zgloszenia zgoéra
stu kandydatéow. Klub oczywiscie za-
lozouno.
*
% ¥*

Kanada. Rekord fotograficzny.
Rozmaite sa rekordy: na szybkos¢, wy-
sokosé, dlugosé, odlegloéé, na ilosé lo-
opingéw. W przygotowaniu znajduje

czynniki powolane. Nastgpnego dnia pa-

MIECZYSLAW JAROSLAWSKL

Wigilja w aeroplanie.

— No, masz pan
kiego? ‘
Mam nareszcie...

Dobre?

I jakie?

Ece, bo znéw mi pan wlepi co$
takiego, czego nie bede mogt daé¢ w wi-
gilijnym numerze. Pan rozumie, to musi
byé przeciez rzecz odpowiednia, ze po-
wiem specjalna, nastrojowa...

— Jest. ,

-~ Musi byé w tem jaki$ sentymen-
cik...

-— Jest.

— fezka w oku...

—- Przescieradel trzeba bedzie do
obcierania.

— Autorze, powaznie — to na wi-
gilie. Nasza publicznosé lubi...

— Majonezik, $ledzika, kluski z ma-
kiem—tradycyjne, rozumiem.

— Pan znéw po swojemu! Ja sig Pana
przeciez nie pytam o kluski z makiem!

— Ja wiem, redaktorze. Chodzilo
o feljeton wigilijny, nowele.

— Musi to byé co$ uroczystego, ja-
kas kolenda?
— Jest.

— Panie, to bigos! — zlapal sie za
glowe redaktor.

— Ale postny, tradycyjny — z sar-
dynka, grzybkiem, dobrze podlany.

nareszcie co$ ta-

@

— Eee, buja pan. Ja to musze je-
dnak zobaczyé.

Czytajac manuskrypt, zapadl w miek-
ki fotel. Autor poczestowal sie wlas-
nem cygarem na rachunek swych wi-
gilijnych czytelnikow.

Nie bylo innej rady. Pan Bartlo-
miej sp6znil siz na pociag i, gdyby mial
na glowie wlosy, wyrywalby je sobie
na pewno, Szczeéciem kazal sobie
wlagnie dzisiaj teb do skéry ogoli¢, bo
to, panie tego, jak jest czasem w czub-
ku, to zona chwyta za to, co jest na
czubku.

Hm, ha! — zadumal sie pan Agapit
i patrzyl uporczywie na szyny, ktére
jeszcze nie ostygly od uciekajgcego
przed jego przyjacielem parowozu.
Rad#, bracie! — rozstawil ramio-
na pan Bartlomiej, a odwroéciwszy sie
do tragarza, ktéry przyniést za nim
paczki, dodal:—-zaczekajcie; czlowieku,
az jakas poczciwa rada nas o$wieci,
widzicie co za nieszcze$cie, ostatni po-
ciag. A tam o 150 kilometréow czekaja
zona, dzieci na prezenty, przekaskii te-
go — wskazal butelki. Stuchaj, Agapit,
braciszku! A zeby tak samochodem?

Chwiejacy sie na nogach przyjaciel
spojrzal na zegarek.

— Bedziesz w najlepszym razie za

sie rekord latapia ,do goéry nogami®

(lub, jak kto woli, do géry kotami).
Céz, kiedy Kanada nie zdobyla dotych-
czas zadnego z nichl Ot6z dowiadu-
jemy sig, ze juz Kanadyjczycy moga
spaé¢ spokojnie. Maja swbj rekord. I to
nie byle jaki! Kanada moze osiem ra-
zy opasaé ziemie naokolo wstega z lot-
niczych zdjgé fotograficznych, ktére wy-
konala w ciggu oslatnich pigciu lat.

. Jak wiadomo, Kanada posiada ol-
brzymie obszary, niezamieszkate lub
stabo zamieszkale, dotychczas niezbada-
ne i nieposiadajace odpowiednich map.
Ot6z wlasnie pomiary kartograficzne
prowadza Kanadyjeczycy « powodzeniem
systemem aerofotograficznym. Pozatem
w Kanad:ie 200 miliondw akrdw laséw
patroluje sie =z powieirza za pomocy
samolotdow i sirzeze przed pozarami.

iego kon truktor.

Lasy — to narodowe bogactw> Kanady
nic wiec dziwnego, Ze i okreslenie ro-
dzaju drzewostahu i sporzgdzenie od-
powiednich planéw robi si¢ réwniez
sposobem lotniczym. W sczonie kont-
roluje si¢ w ten sposéb 30.000 mil kwa-
dratowych.
» ’ L

Lotnicze studja krajéow polarny®h sa
rowniez inicjatywa Kanadyjczykéw. Sta-
tek, przyszykowany do badan na okres
dwuletni, wyruszyt juz w kierunku bie-

-

sze§é godzin, Wiesz droga do ciebie
podla. Zaczekaj, na przyszly rok, kie-
dy Ministerstwo Komunikacji...

— Nie moge, to zadtugo. Stuchaj-
cie, czlowieku, czy tu jest jaki szofer?

— ‘Owszem, prosze jaénie dziedzica,
sum. Jale wszystkie pijane w sztok.

— Mam! — oderwal naraz pan Aga-
pit wzrok od szyn i zgnal przyjaciela
palcem w brzuch.

— Qjl nie dotykaj, tam jeszcze pelno.

— To nic—filozoficznie odpart Aga-
pit—To cig odleci w mig. A na wigilje
w domu musisz byé prézny, jak nie-
mowle. To sie dobrze nawet sklada.

— Ale ja sie tam dostane?! Ptakiem
przeciez nie jestem.

- Wiasnie raz bedziesz
Polecisz aeroplanem

Panu Bart}omiej%i zdalo sig, ze na-
raz wytrzezwial.

— Czlowieku, czy$ ty matke stracil,
ze trzymaja sic ciebie takiz pogrzebo-
we pomysty?!

— Jedziesz aeroplanem i basta.

— Alez ja nie umiem jechaé aero-
planem--ze lzami bronit si¢ pa Bartlo-
niej.

— Pierwszy lotnik tez nie umial,
a widzisz ilu to do dzisiaj juz spadio —~
proroczo wskazal Agapit palcem naj-
pierw na niebo, a potem na ziemie.

— Pan minister méwi sprawiedliwie.
Albo sie chce do zony, albo nie.

— Jezusie! Marjo! Oni mnie na tam-
ten §wiat wyprawiajg! '

— Tak czy owak wszystkie drogi
prowadza do Rzymu. Kto ci zargczy,

ptakiem.

ze sie pociag nie wykolei, albo auto
sie nie rozbije o stup wiorstowy. Z ae-
roplanu nawet, powiem, $mieré przy-
jemniejszg i bardziej cnotliwa.

Pan Bartlomiej obcieral pot przera-
zenia z czola.

— Zwai wigc. Mam przyiaciela, do-
wodce parku lotnitzego. Juz on tam
jakiemu$ szpicakowi kaze i w pét go-
dziny 150 kilometréw!— powtarzal prze-
razony pan Bartlomiej.

Tymczasem pan Agapit, czlowiek
przedsiebiorczy i ustosunkowany z wy-
sokopostawionymi, dotarl do szefa sekcji
lotniczej i przedstawil sprawe swego
przyjaciela.

— Przyjechal, widzisz bratenku, po
prezenty i tego.. wigilijne i take$my
sie zdziebko zawieruszyli. Rozumiesz,
dzien niezwykly, wigilijny, nie urzeduije,
z domu pedza, niema gdzie tej glowy...
to jest nawet przysigé¢, wiec wdepne-
lismy.

— Pan doznajeé choroby morskiej? —
indagowal urzedowo juz szef sekcii.

— Jak zyje nie jezdzilem jeszcze
ani statkiem, ani aeroplancm.

— Doskonale, bedziesz pan mial
okazje za darmo przekona¢ sig. Nie
traémy wiec czasu. Jest tam wlasnie
mlody porucznik, pilot, ma urlop, miat
tam gdzie$ lecieé, wiec najpierw odwie-
zie pana, T

Na lotnisku wpadli do hangaru jak
bomby. Aeroplan juz wytoczono i szy-

kowano do drogi. Stal przy nim pilot
i mechanicy. ,

.
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guna z czterema samolotami na pokla-
dzie. Studja te beda mialy na celu
okreélenic wartoéci kopaluianej oraz
budowy geologicznej obszaréw podbie-
guaowych, kiore dzieki lotnictwu staja
sie teraz dostepniejsze i ktoérych przy-
puszczalne bogactwa naturalne Kanada
chciataby eksploatowaé.
o *

* #*

Rosja. Zderzenie si¢ dwéch sa-
molotow w powietrzu. o wrze-
$niu r. h. w Azji Srodkowzj na jednej
z linji powietrznych Dobrolotu nastgpito
zderzenie sie w powietrzu 'dwdch samo-
lotéw eosobowyrh 1 tvlks drieki pray-

tomno$ci umyslu pilotow nie doszlo do
katastroty. Obydwaf[ platowce lecialy
jedon nad drugim na réznych wysoko-
$ciach, jednakie wskutek mocnego rzu-
cenia platowiec gorny spadl na dolny,
przebijajac mu Smiglem i kétkami balda-
chim. Piloci momentalnie zorjentowali
sic w sytuacji: pilot gdérnego platowca
dal pelny gaz i poderwal maszyng, jego
kolega zredukowal gaz i zeszed! kilka-
dziesigt metréw wdol.

Zorjentowawszy sie, Ze mozna lot
kontynuowaé, piloci dolecieli do Tasz-
kiemwu, przebvwaigc w ten sposéb prze-
strzen (\A«i\’nf:@vnra”f?Sfi e,
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Pogadank

POGADANKA e 1.
0 obr nie gazowej.

Woijna $wiatowa w swoim przebie-
gu wykazala, ze gazy bojowe sa bronig
réwuie skiuteczna, a moze shuteczniej-
sza od armat i karabindéw maszynowych.
To tez bron chemiczna z biegiem {rwa-
nia wojny Swiatowej cieszyla sic wérdd
walczacych ohozéw coraz to lepszem
zrozumienien i uznaniem. Rezultaty, ja-
kie osiagano przy umiejeinem uZyciu
gazéw bojowych, byly imponujace. Nie-
mal 45% ogoélavch strat bylo wynikiem
zastosowania gazow, kitdore ze wezgledu
na dzialanie fizjologiczne dzielily sie na:

1) duszace — dzialajace na organa
oddechowe i powodujace w konsek-
wencji uduszenie; ,

2) trujace — zatruwajace krew, lub
paralizujace system nerwowy iserce;

3) zraco-parzace — powodujace bar-
dzo bolesne oparzenia i jatrzenia skory;

4) drazniace—wywolujace, zaleinie
od skladnikéw, z jakich byly zlozone—
lzawienie, kaszel, wymioty, kichanie. -

Zanim przejd¢ do omowienia sposo-

R

odziezy.
béw uzycia gai()w bojowych, musze nad-

mienié¢, ze wszelkie gazy, aby odniosly
skutek, jaki sie po nich spodziewamy,

‘musza byé zastosowane przy sprzyjaig-

cych warunkach atmosferycznych, nad-

to atmosfera zawiera¢ musi je w wy-

starczaj-cej ilodci tak, aby wraz z wdy-

'chanem powictrzem, odpowiednia daw-

ka trucizny 1 w oznacrzonym przeciagu
czasu dostala sie do waetrza organizmu.

Problem urzeczywisinienia koncen-
tracji gazu w atmosferze rozwigzano
w okresie wojny Swiatowej w dwojaki
spos6b, a mianowicie:

1. Przez zastosowanie odpowiednich
przyrzadow do miotania wielkich mas
gazu w obreb stanowisk nieprzyjaciel-
skich, do czego stuzyly specjalne ad hoc
skonstruowane miotacze gazéw, czyli
projektory, miotacze bomb gazowych
i wreszcie artylerja wszelkich kalibréw,
strzelajaca pociskami gazowemi.

2. Przez wykonanie ataku falami ga-
zowemi, ktory polega na tem, e na
odcinku, gdzie miano urzadzi¢ atak fa-
lowy, komasowano wielka ilo§¢ balonéw,
napelnionych skroplonym gazem lotnym,

ktére otwierano w dogodnych warun-
kach atmosferycznych, kiedy w strone
nieprzyjaciela wial slaby wiatr, a wow-
czas gaz, wydobywajac sie¢ ze $wistem
z balonéw, pchany pomyslnym wiatrem,
plynal ku pozycjom nieprzyjacielskim.

iemcy poraz pierwszy wykonali
atak falowy dnia 22.IV.1925, na odcin-
ku we Francji, gdzie wojsko francuskie
w kilkanascie minut stracito okolo
10000 zolnierzy, cala artylerja jednej
dywizji wpadla w rece wroga, a w lin-
jach francuskich utworzyl sie niespo-
dziewanie wylom na kilka kilometrow.

Sami Niemey byli zaskoczeni tym suk-

na kazde 3 pociski
2 gazowe.
Pami¢tajmy o tem, ze ze strony nie-
przyjaciela nie znajacego skrupuléw,
moga wynikngé dla  ojczyzny naszej
niepowetowane szkody. Wiedzac o tem,
obowigzkiem naszym jest przygotowac
zawczasu $rodki obrony. Majac pew-
no$é, e potrafimy sie obroni¢ przed
wrogiem, bedziemy mogli z calym spo-
kojem pracowa¢ nad odbudowaniem
naszej zrujnowanej ojczyzny. Nie ma-
my prawa ani na chwile zapominaé

zwykte wypadaol

0 organizacji przeciwgazowej,
kwestia

gdyz ta

iest niemniei doniosla od za-

Awjonetka studenta hoziowsk cgo

cesem i nic naprzod nie przygotowali,
aby sukces nalezycie wykorzystad; a by-
ta to chwila, kiedy Niemcy mosh
z latwoscig nietylko przelamaé pozycie
sprzvm.erzonych, ale, bvé¢ moze, wuojne

opatrzenia armji w oarlylerje i karabiny.

Ze wszystlich  stron jestesmy oto-
czen! wrogami, ktorzy tylks wyczekuja

na odpowiedni mowment, aby nas zmiaz-
dzyé swa przewaga.
wygra¢. Ponicwaz udanie sie ataku fa-

Wszak wiemy, ze Niemcy przygo-

lowego jest écisle zalezne-—jak juz po-|towujg sie do odwetu, ideja zad§ prze-

przednio wspomnialem—od kaprys$nych
warunkéw meteorologicznych, nadto wy-
maga wielu przygotowan, co najcze$cie]

nie uchodzi bacznosci czujnego nieprzy-
jaciela, wigc tez w ciagu ,wojny $wiato-
wej powoli zarzucono ten system, a na

pierwszy plan wystepuje metoda mio- |

tania gazoéw, przyczem pociski artyle-
ryjskie gazowe zdobyly sobie stopnio
wo pierwsze miejsce wérod wszystkic
sposobow walki gazowej. Doszlo do
tego,

ze pod koniec wojny §wiatowej’

'wodnia polityki sowieckiej jest prze-
' niesiehie
' Zachod Europy, po uprzedniem usunie-

rewolucji komunistycznej na

‘ciu ze swej drogi Polski.

| . BadZmy zatem czujni i dostatecznie
'na wszelkie ewentuainosci dziejowe
| przygotowani! Wyposazmy nasza mloda
(armje¢ zardéwno w S$rodki gazowe. za-
{czepne, jak obronne, ¢dyz aa nich
piera sie w wielkiej mierze taktyka
- wspoélczesna.

— Panie poruczniku, powiezie pan
tego oto pasazera do jego majatkuy,
Czubkéw. To méj krewny i nie ma za-
miaru by¢ poslem. Wiec mozna sluz-
bowo. Misja wazna. Porucznik szarp-
nal si¢ jak tkniety naraz pradem elek-
" trycznym i spojrzal z pasja na barylko-
waty ksztalt pana Bartlomieja.

— Panie putkowniku, melduje, ze do-
stalem na dzisiaj urlop i wlasnie wy-
bieralem sie. ,

— Nic to, jeszcze pan zdazy wyko-
rzysta¢ swéj urlop. Tylko 150 kilo-
metréw, .

— Uméwilem sie z kolega, czekaja
na wigilje... .

— Ten krewny méj tez na wigilje,
a chyba pan przyzna..? Pan gotéw?

-- Rozkaz, panie pultkowniku! —
i przeszyl nienawistnem spoéjrzeniem
kadtub pasazera.

— Prosze siadad.

— Ja tu mam jeszcze bagaz —ozwal
sie nie$mialo pan Bartlomiej, pod kto-
rym nogi zamienily sie w cialo galare-
towe. , '

— Pan sam juz przedstawia wigksze

niz wypada wartoéci bagazowe — zau-

wazyl cierpko porucznik.—Do aeropla-
nu wolno tylko 15 kilo.

— Panie poruczniku, alez ja waie
przeszto sto—wypalii rado§nie pan Bar-
tlomie;. _

. — Pan sie nie liczy, chodzi o bagaz
pasazera.

— Co to moze wazyé, czyja wiem?
Butelki dosyé ciezkie, moze wbrew prze-
pisom?

T A —

— Wiec pan sie cofa?

— Nie, nie, on si¢ nie cofal — za-
opinjowal pan Agapit. — Ja ci mowie,
jedZ braciszku, skorzystaj z uprzejmosci
pana porucznika. Ty wiesz—zona! Ja
sambym, uwazasz, rad z toba tak dla
opieki, ale mam wrazenie, ze juz i bez
aeroplanu bedzie ta morska choroba.
A jak sie colniesz, ja sie twojej Zonie
nie pokaze.

To méwiac, popychal pana Bartlo-
mieja po schodach. Pasazer siadl i jeknal.

— Agapit, braciszku, a gdyby tak
co$, poprowadz zong moja na pogrzebie.
I nie zapomnij, zostawilem parasol i ka-
losze w tej... na rogu Wierzbowe;j.

Reszte testamentu przerwal przera-
zliwy éwist, brzek i warkot prope-
llera i motoru. A Aparat wstrzasnal
sie caly, jak g%k zbudzony do lotu.
Impet $migla rozpedzal powietrze i ludzi.
Pan Bartlomiej ze zgroza zatknal uszy
i oczyma szukal ratunku wiernego przy-
jaciela. Wspomnial naraz lata dziecifi-
stwa, szkole, praktiyke rolna, narzeczen-
stwo i ostatni kieliszek wigilijny w re-
stauracyjce. Smier¢ widaé z bliska zaj-
rzala mu w oczy. Dla dodania sobie
otuchy whijal sobie w moézg: Pierwszy
aeronauta--bohater w powiecie, pierw-
szy... Pilot przywiazywal go pasem.
Smieré ! — przeleciala znéw mysl
straszliwa. Zamknal oczy i opadl w fotel.

Aeroplan szedl naprzéd, podskaku-
jac zlekka, unoszac si¢ juz troche. Pa-
sazer owladniety panicznym strachem
jal si¢ naraz szarpa¢ w fotelu, podska-
kiwaé i ogladaé.

— Panie, siedz pan spokojnie! (o nie
wyscigil — wrzasnal mu w samo uche
pilot. : ‘

— Dokad mnie pan wiezie?!
kad mnie pan porywa?!

— Do Czubkéw, panie tego.., Trzymaj
sic pan dobrze. Teraz jedziemy w gore.
Jak pan bedziesz niespokojnie siedzial,
mozesz pan zalecie¢ wyzej, niz trzeba,
bo do Abramka na piwo. :

Do-

Pasazer nie powiem zeby zbladl, ale
zaczal juz zielenie¢ i schwycil si¢ za
brzuch, dajac rozpaczliwe, nieme znaki
pilotowi.

— Panie poruczniku! A gddzie tu
mozna tego...? Choroba morska, juz wiem,
jest.

] — Wal pan przez okienko wdol

- Ale moze tam moéj przyjaciel pod
spodem? Nie chcialbym przyjaciela tak...

— Panie, bez skrupulow. Juzesmy
przelecieli 30 kilometréw. A zanim sie
pan zdecyduje, bedziemy juz tak wy-
soko, ze to spadnie dopiero jutro rano
razem z deszczem.

~ Co pan powiada? A na céz my
tak wysoko lecimy. Przeciez jatam nie
mieszkam, .ale w prostej'linji na ziemi.

- Cala wlasnie panska wina w tem,
ze pan tam nie mieszka, dokad jabym
chcial lecieé¢, ale w jakichs tam Czub-
kach.

" — Szkoda, bo ja jestem kempan
pierwszej klasy.

— Tylko nie dzié i nie w aeroplanie?

Pan pierwszy nie docenia mego to-
warzystwa.

- Panie, gdyby$é pan byl na mojem
miejscu, to napewnobys. pan byl sie do
{ej pory wsciekal. Zreszta ja tez nie
recze za siebie.

Paun Bartlomiej przezornie sprébo-
wal si¢ usunad,

~— Zrozum pan! Mialem urlop. Przy-
jaciel chcial mnie zabrac dzisiaj na pol-
ska wie§, na wigilje. W tym domu pan-
na. Wlasnie o nia chodzilo. Poznalem
ia w Warszawie. Szampafiska kobieta!
Boéstwo! No, co tu gadac—Titina! By-~
lem bliski zareczenia si¢ i gdyby nie
pan...

-— Panie pilociel—rozjasnial sie pan
Bartlomiej.—Ja przecie: tez zdgzam na
polska wie$, a co de tego, to nigdy nie
zapoOino...

— Tak, panie laskawy, ale pan chce
do Czubkéw, do Czubkoéw, paniel

— A to .. gdzie bylo? :

— Ba, gdybym ja wiedzial sam! Mysli
pan, ze ja witzlbvm pana do Czubkéw?

— A niby dokad?

— PolecielibySmy tam, do tej ko-

biety.

— Niby ja? v

— Tak. Pan zaczekalby w aeropla-
nie. Ja tymczasem mozebym sig¢ zare-

czyl. Nastepnie poleciclibysmy w ob-
tokirazem! Pan z nami, jako przyzwoit-
ka. A potem nietylke do Czubkow, ale
mogtbym pana zawie$§é nawet na szczyt
Himalajow .

(d. ¢c. n.)
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Lotnictwo. Mijr. Tetu —15 lotniczej w powietrzu. —05 | L iudeman. Wyd. II . 1,— ski—1927
egluga powietrzna. Pplk. S Sarnowski. 3.50 Wyklady o obronie przeciwlotniczej karabi- Klinika gazéw bolow w zarysxe — Dr » L echnika walki g'azowe] Skryp por Ziem-
Lotnictwo zachodnie a nasze, Inz. G Mo- .. méw maszynowych. B. Gillern 9.— Paradistal - bidski . »
krzycki. — 55 | Wojskowy stowniczek polsko-francusko-nie- .Podstawy ratownictwa”—prof. Lindeum. 2,50 »Gazy bojowe, a konie w arm)l 1926 r.—
Teorja i budowa samolotéw. Inz. G, Mo- miecko-rosyjski. 1.— #) .Brofi chemiczna”—kpt. Bartel 450 | . ;;lk_ Marczewski . . .
krzycki. : . 30— Do nabycia ,Maska przeciwgazowa uzywana w Pol- » oksybog}cz?‘a klasyfikacja chem. $rodkéw
*) Opis budowy platowcow Inz. G. Mo- yoia. sce—Ktp Andrzejewski . , —40 ojow.“—prof, Lindeman — 1927 r.
krzycki. s . —.70 | Wiadministracji ,Mindego Lotnika” War- ¥) ,Wskazowki do wyszkolenia w obronie Do nabycia w Zarzadzie Glownym LOPP.
O budowie platowcow Ini. ppik. Z. Plo- szawa Krak. Przedm. N2 5, konto przeciwchemicznej{” — por. Mary- Warszawa Dluga Nr. 60 PKO. 7860.
dowski . 6.— PKO. Nt 9511 nowski 2,50 e s %
Platowiec poscxgowy typu A. L Babilla . —.40 +) Lotnictwo—F. Schneidera 7—-1%) ,Krétki zarys chem. gazow bojow”.— *) Ksigzki z odnosmk:em zalecane sa dla
Ogolne warunki technicze platowcéw . —.30 | Do nabycia Miejski Komitet LOPP. w Kra- kpt] Kalusinski : , 1,20 | wszystkich prelegentéw. ,
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BROWAR DOJLIDY

KS. JERZEGO LUBOMIRSK/EGO

W BIALYMSTOKU.

LUKSUSOWE,
MARCOWE,
EKSPORTOWE,
Plesisxga

INAKOMITE PIWA:

I i |
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2 dKid ecnaniczne Sp. ; . =

= y » p- AKC. W Warszawie i Iakt. Elektro-Radjo-Techn. Bracia PARIS

§ Bezkonkurencyjne silniki spalinowe na naftg, rope, olej gazowy. Silniki systemu Diesel’a, S BIALYSTOK, SIENKIEWICZA 28a TEL. 5-05

2 silniki dwusuwne, czterosuwne pél-Dlesel e, silniki specjalne dla rolnictwa. Armatura do pary, § A

£ gazu i wody, specjalnie dla cukrowni. E Hadiugdbiumiki od 1 do 8 lampowych

= Samochodyjciezarowe. Traktory rolne. Odlewy zeliwne z bronzu i innych pélszlachetnych metali. % ‘ radiowe lg::c;s:;:ﬁwe

§ 6—3 Dlugoterminowe kredyty, - Mlllllll'ﬂtﬂl" towe: saeyinE =

g Przedstawicielstwo na Wojew. Bialostockie: Wlodzimierz Kariakin, Bialystok, ul. Kilinskiego 16 tel. 3-80. g urzqdz “ a. elektryczne N!kmwanié =
= i samochodowe =
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CUKIERNIA W@DER&

Kilifiskiego Ne 6a,

Panstwowa Fabryka olejéw

. WSKI
Dr. J. WALEWS mineralnych w Drohobyczu

Choreby weneryczne, skérne i moczoplciowe. Naswietl.
lampa kwarcowa. Przyjmuje rano do'l i od 4 do 8 w

POLMIN

Oddzial w Bialymstoku
Warszawska Nr. 7, tel. Nr. 10-34.

Kobiety 4—5 pp. W niedzielg od 11 do 1 i od 4 do 5 pp o
U] Slenklewwza 14 m. 3 (II plqtro) telef 49 9 |

§5—

o

BIALYSTOK,

g tr , “ 4, ; s ;J“mummwmulmuwmmﬂlluwlmulmuwmm!muw;mllﬂmwmumuwmumnwmmmlL filje: Lipowa, Ne 13 tel. 37. » Ne 1
Choroby weneryczne, skérne i wloséw, leczenie i prze- Z—’? = j ;
$wietlania promieniami RENdTGET;IA I;Iasswgatlanéeg:m.o’ = = !

k P e od 9—12 i od 5—8 w Kobiet = r 37 ‘ . =

g?i 4wagc:;;~ana{;s%lo,?cmul Sienkiewicza 37 tel, 5— 95:11 £ ; i p 3 / g_____: GQ\K]ER]\HH o
5 AN =] A WEGNER A
Doktér Aleksander]Gurwicz, | y ' € BIALYSTOK, ul. Rynek Kosc. Nr. 3.
Specl choroby weneryczn;, ztakorne 1Nwloso:i1 Leolzeme xkpwr:: E ‘ - g
Swiet entgena aswietlania lampa - B V) ] 7 r Y
e amacé)vrv(;mxwg::grzewame za pomocy Diatermji =4 h”MlESLMGZO-W‘GHOWAWClE gw JO“{FA = N S L SR s A

6—4  Przyjmuje: 9—1 i od 5—8, dla kobiet: 4—5 pp > : ' & W at o » d]e{;mia

: Bialystok, ul Lipowa N 17 tel. 6-40. = = arsztat mechaniczny i. o

T . ; = Ty " ‘ . ®

- — ;___? Bialystok, ul. Slonimska 14 tel. 11— 84. € WIktOI‘ JUI‘Czak -WH’II‘IICkI &

g . T é g ___-.f:— Bialystok, ul. Stalowa Ne 4 rég Knyszynsklel Telet 11-79.

— Dr. Pines L. © = 21ﬂuummm"mmumluuumlM!mmumMuunnunmﬂmmmlmuumlemmowmmmmlfz e T T G A KNS

& BIALYSTOK, ul. Sienkiewicza 27, tel. 1.05. &

= —— Mﬂlwuulmumuml‘Wuwmmwmmulm\ummlimummMmmummmznmmnm.

€ H g iawadbi
DOKTOR LSZYLMAN" & ARB O R £ || W Wojewddzki, 8. Xorbusz, i I Trejwas
(choroby wewngtrzne) - 1 . z . . .
i Drwa SZYLMANOW A é Vo = P Il 5, || Biuro Techniczno-Przemystowe
przyjechali ze Trzciannego do Bialegostoku E . DLA HANDLU DRZEWEM £ W WILNIE. UL. TEATRALNA N¢ 3.
ul. Rynek Kosciuszki Nr. 3 naprzeciwko kosciola, é Bialystok, ul. Sienkiewicza 48 tel, 146. :‘;:3 !
Diatermija, lampa kwarcowa i sollux. Przbepluklwax;ia = £ 2—1
zoladka i dwunastnicy. Dla potrzeb gabinetu, wla- g Ol T
sne laboratorjum. Telefon 8-66. 51 100 0 g T gy *

= — § ; p ; 5 F LAKLAD SZCZOTKARSKI majstra cechowego miasta Warszawy

=] £ §§  Sklad szpagatu, siennikéw, tasiem t i : . ¢

- : torRrs 3 & pAgain: ste + IRSICHT tapleeTs. w Bialymstoku, ul. Lipowa 40.

g Labo:’ator)um a?ahzyczne' przy Aptece g £ przedstawicielstwo fabryk czestochowskich £ pod firma JOZEF KRZEMINSKI

E B-ci Kuryckich w Bialymstoku = '-5: »Stradom” i ,Bawelna”. = poleca wlasne wyroby szczotek réinego rodzaju: domowe, fab-

€ al. Sienkiewicza 34 tel. 34 3 E Bial - g ryczne i pendzle. ) Przyjmuje zamoéwienia oraz reperacje.

= s : . R ialystok, | . Robota solidna. —-- Ceny przystepne.

£  wykonuje analizy lekarskie (moczu, plewo- £ S Sienkiewicza Nr. 36 tel. 9-60. & 5

g ciny i t.d.), oraz produktéw spozywczych, 2 £ =

Szkota muzyczna im. Fr. chopma w Blalymstoku przy
ul. Kilinskiego N¢ 6a przyimuje zapisy ucznidw.

KRAWIEC MESKI

Przyjmuje obstalunki z wla:nych i powierzonych materjaléw

Q Przedanbloistwo robét budowlanych g Szczegoly w prospektach. Do podania wymagane jest Swiadec-

MICHAL MALINOWSKI = N. GOLDFARB S S el g tto metryeae lub sikolne, )
= . = szelkich informacji u t t -
BIALYSTOK, ul. Lipowa 16. g Bialystok, Polna 20a. Tel. 3-56, 14-21. ‘l‘ = nfo mnile odz;eogzg:yrf&a{é]? dzz 1(;.3( czynny codzien
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WIADOMOSCI LOTNICZE
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CENTRALA SPIRYTUSOWA P O Z N A N Tow. Akc.
tabryka wodek gatonkowyeh, likiordw i konigku w Biztymstoku, ul. Oprodowa 7. Telefon 4-28.

Poleca znane ze swej dobroci

Wodki gatunkowe, nalewki i likiery.

- Wyroby Centrali Spirytusowaij POZNAN
sa sporzadzane z naturalnych sokéw, na czystym cukrze, ze spirytusu podwdinie rektyfikowa-
nego i jako takie w smaku i jakosci nie ustepuja najglosniejszym firmom zagranicznym.
Popierajcie przemys! krajowy i nie oplacajcie za zewngtrzne ozdoby firm obcych.

Ceny naszych wyrobéw mimo ich wysokiego gatunku s konkurencyjne i dlatego zadaijcie
we wszystkich sklepach detalicznych i restauracyjnych

WYROBOW CENTRALI SPIRYTUSOWE] P O Z N A N.
ZARZAD FABRYKIL

FABRYKA DYKT

EE. HASBACH

-~ w BIALYMSTOKU.

Sp. firmowa, Bialystok, Fabryczna 27a.
Eksploatacja ledna i tartak parowy w Bagnie.

Telefony 3-51,:1-02, 9-34, 9-08, 10-08.

Adres telegraficzny ,Krugman”.

Restauracja przy Hotelu

LRITZ

w Biatymstoku
ulica Kilinskiego 2. Tel. 11-60.

a1ttt Rt g

Stanist»>w Homan
BRON, AMUNICJA, PRZYBORY MYSLAWSKIE,
SPORTOWE i KOLEKTURA LOTDRJI PANSTW.
w Bialymstoku, :
Rynek Kosciuszki 5 tel. 5-87.
Egzystuje od 1906 roku. 41
W powyzsze] szcze$liwej kolekturze w 2-ej klasie

18 Polskiej Loterji Panstwowej padly nastepujace
wygrane na Nr. 15373z} 35.000, na Nr. 61698 zi. 2.000.
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£ FABRYKA SUKNA )
= . . €
¢ . M. SOKOL i S-wie
E €
s BIALYSTOK, E
> €
‘E;:__ ul. Warszawska Nr. 64. ;3,
> — =
%._ Skfad: ul. Nowy-Swiat Nr. 4. ;f—‘
<
_f? W skladu 3-49, éi
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1 Bialostocka Fabryka 3
E KOLDER | SUKNA 3
b OSWALD TRILLG 913 8
- it -
E Sp. Akec. g
E = |
é Bialystok, telefon Ne 1-57. ;
E 3—1
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% Fabryka Sukna i Kamgernow %
e HOLENDH S
BIELSKO.
- Sklad fabryczny w Blalymstoku 2
= ul. Sienkiewicza 16 tel. 41. 2
i 'y 2
R r
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Sz. Ain i J. Lipszyc

Aparaty i przybory ifotogr.,, chirurg. oraz optyczne.
Bialystok, Sienkiewicza 34 tel. 7-97.

2--1
= A. Sokét i J. Zylberfenig - &
= Fabryka Sukna. il =

_ = & Skrzynka pocztowa Nr. 124, Tel. Nr. 1-25. F
SUPRASLSKA z % Biuro Tec¢hniczno-Handlowe E = Adres telegraficzny ,Sokzyl”. =
SUKIENNA MANUFAKTURA ~-= E ST =
S. H Cvt “« g Akc 4 2 = He“"yk SCherSChmldt 'KQCh = A. Roleder przedsiebiorstwo budowlane
L hts y yiron . C. g w Bialymstoku, ul. Sienkiewicza Nr. 27. g . (istnieje od 1887 r.)

w Supragélu. z = Przedsiebiorstwo §wiatowej slawy marki == Bialystok, ul. Mazowiecka 40,"dom wlasny tel. 4-27.
Biuro gléwne Bialystok, Kupiecka Nr, 35. Z % - samochéd %,Chevrolet”. - = Wykqnuje wszell;ie roboty wchodzqo‘:g w zakres} bllj(-:
Telef. Biura Nr. 1-01. Fabryki Nr. 5. g %m ....... AFabrykat Central Motor»tkeswsc%:n»;i\an’y. | }a% downictwa, posuaid?”tazsil;lalziaﬂ::g?amczno "Stdag_ ;
5 = UASAN” = = WEGLOWKA” .=
Jedyiiet A M A D A° 2 % O-ra P Zlakltad ”AiQ gAS% =T = = SPOLBZIIELNIA WEGLOWA 4 =
masto roslinne zastepuje w zupelnosci 2 = -fa  Ferelsz Eina ,r" M5 0 = = dla funkcjonarjuszy panstwowych, cywilnych =
MASLO NATURALNE! g w:Bialymstoku, Ogrodowa Nr. 9 tel. 3-61. = &= i wojskowych.
' = Wody wmineralne lecznicze. ~ = E Sprzedaz wegla z koncernu ,Robur” na 3%
5. J. W 0 L F F z g Wo’:ly stolowe i owocowe. 4 = = Odduiai dllggo;ermmcl)(weé;;lati.\ e o =
- ‘ £ QGalareta Deserowa z ,murzynkiem”. = = zial w Bialymstoku, Kilinskiego Nr. =
BIREISTOK, ol Kelsisj Jir. §. z % Soki owocowe i zaprawy do };védek. = £  tel. 11-42. Bocznica wlasna tel 11-43. =

CuNA OGLOSZEN: Cua strona 300 at., */,—160 zi, Y/,--85 gl., '/, ==

Ogloszenia sg przyjmowane tylke do 25 kaizdego iesiaca. Adminj

Wydawca: Wojewdédzhi Komitet L. O. P. P. w Bialymstoku.

$.z1. Najmniejsze (2X9 cm).—6 zl. Powtarzajace sie o 20% tanie
tJd zastrzega sobie prawo kolejnoSci zamieszezania ogloszen.

Tlocz. eacionkami druk. Diecezjalnej w Komzy,

- A Ood owiedzialny redaktor: Marjan Wojewédzki, pilot

— -
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