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Zarzadzenie

% — Inspektoratu  Zeglugi Srodladowej w Gizycku z dnia 1 kwietnia 1938 r. w sprawie lokalnych przepiséw zeglugowych na

$rodladowych drogach wodnych

poz. %
_ Zarzadzenie
Inspektoratu Zeglugi Srddladowej w Gizycku
z dnia 1 kwietnia 1933 roku

w sprawie lokalnych przepisow zeglugowych na $rédlagdowych
drogach wodnych.

Na podstawie art. 12 ust. 5 ustawy z dnia 7 marca 1950 r.
0 zegludze i sptawie na $rddladowych drogach wodnych (Dz. U.
z1%2 r. Nr 26 poz. 182 i z 1930 r. Nr 29 poz. 163 oraz
§1 zarzadzenia Ministra Komunikacji z dnia 3 pazdziernika
195 r. w sprawie lokalnych przepiséw zeglugowych na $rod-
ladowych drogach wodnych (Dziennik Taryf i Zarzadzen Ko-
munikacyjnych Nr 21, poz. 110) zarzadza sie, co nastepuje:
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Postanowienia ogolne

1 Niniejsze przepisy obowiazujg na $rodladowych drogach wod-
nych terytorialnie wtasciwych nadzorowi Inspektoratu Zeglugi
Srédladowej w Gizycku; zwanego dalej Inspektoratem:

1) Kanat Augustowski od polgczenia z rzeka Biebrzg do gra-
nicy Panstwa wraz z jeziorami znajdujagcymi sie na trasie
tego kanatu,

2 systemat Jezior Mazurskich obejmujacy jeziora potgczone
rzekami i kanatami od jeziora Ro$ (wigcznie) do m. We-
gorzewa wraz z bocznymi odgatezieniami,

J rz¢ka Pisa od jeziora Ro§ (Warszawskiego) do ujscia
do rzeki Narwi,

4 rzeka Biebrza od ujscia Kanatu Augustowskiego do ujscia
do rzeki Narwi,

5 jezioro Wigry,

6) rzeka Nareyr od ujécia rzeki Biebrzy do potudniowej kra-
wedzi mostu kolejowego pod m. Ostroteka.

Lp  Droga wodna

1 systemat jezior mazurskich:
eziora

(-

2 systemat jezior augustowskich:
eziora /
analy

3 rzeka Pisa;

D od ujscia do rzeki Nar\/vl(bkm 00 do Zakladow Przemyslu

Sklejki w m. Pisz, km 7800
2 od km 7800 do wyphywu z jez. Ros, km 80

2 Na akwenach objetych strefg ciszy zabrania sie uprawiania

zeglugi statkom wyposazonym w silniki spalinowe.
Zakaz ten nie dotyczy statkéw wykonujacych zadania stuz-
bowe lub gospodarcze, pod warunkiem, ze wytworzony przez
nich hatas nie przekroczy 90 decybeli, mierzony w odlegtosci
20 m od ich Zrédta wytwarzania.

3 Na rzece Pisa, od miejscowosci Pisz (Zaklady Przemystu
Sklejki) do ujscia do rzeki Narwi, obowigzuje zakaz ruchu
statkbw o napedzie mechanicznym od zachodu storica do
godz. 600, a w pozostatych godzinach eksploatacje statkow
ktérych hatas wywolany pracg silnikow przekracza 0 decy-
beli, mierzony w odlegtosci 20 m od ich Zrodta wytwarzania.

4. Najwieksze zanurzenie statkéw powinno by¢ co najmniej
15 cm mniejsze od aktualnej glebokosci tranzytowej na danej
drodze wodnej.

5 Zabrania sie opuszczania statku bedacego w ruchu w celu
kapieli.

6. Zabrania sie wleczenia kotwic, lin i fafcuchéw przez ply-
nace statki na wszystkich kanatach oraz pod mostami tgcza-
cymi brzegi jezior.

‘K Zabrania sie wyrzucania ze statkow do wody $mieci, wyle-
wania nieczystosci, fekaliow i substancji oleistych oraz in-
nych ptynéw zanieczyszczajacych Srodowisko.

8 Zabrania sie przebywania na statkach osobom bedacym w sta-
nie nietrzezwym.

9 Z uwagi na ucigzliwo$¢ dla intensywnego ruchu zeglugowe-
go—wylacza sie jezioro Betdany z uprawiania jazdy na
nartach wodnych.

§2
Wymiary statkéw

1 Statki, zespoly sprzezone* i tratwy nie mogg przekracza¢
nastepujacych wymiardw:

Statki Tratwy tacznie z holownikiem
dlug. (m  szer. (M) dh

ug. (m) szer. (M
bez44 ogr. bez 9gr. % Ei;
bei11 ogr. bez g%r. &4%) %)6

: 5 8



4 rzeka Biebrza od ujscia do rzeki Narwi, km Q0 do m Debowo,
km 420° :

5 rzeka Narew:
3 od km 14490 do ujscia rzek| Pisa, km 1810
od ngua rzeki “Pisa,

km 18100 do ujscia rzeki Biebrza,

5 56 8 56
0 A0 10
7 10 7

# ruch zespoiu sprzezonego gdy przekracza podang szeroko$¢ statku moze odbywac sie tylko w przypadku holowania statku,

Ktory ulegt awal

2 Pociggi holownicze i zestawy pchane nie mogg przekraczaé
nastepujacych wymiar6w:

Lp.  Droga wodna

1 systemat jezior mazurskich:
jeziora
ana+¥
2 systemat jezior augustowskich:
Le;mra
nak
3 rzeka Plsa
od UJSCIa do rzeki Narwi, km Q@ do m_Pisz, km B®
od km 7800 do Z jez. Ros, km 8@

i 4 rzeka Biebrza od ujscia do rzeki NarW| km Q@ do m
zeie B j Q Debowo,

5 rzeka Narew:
% od km 149 do _ujscia rzekl Pisa, km 181,00
od u Zﬁ‘ma rzeki “Pisa,

3 Niezaleznie od stosowania okre$lonych niniejszym zarzadze-
niem wymiaréw pociggéw holowniczych, zestawdw pchanych
czy zespotdw sprzezonych, kierownicy tych obiektow ply-
wajacych, obowigzani sg w warunkach ucigzliwych dla ze-
glugi, zmniejszy¢ odpowiednio ich dtugos¢ lub szeroko$é, jezeli
jest to konieczne ze wzgledéw bezpieczenistwa zeglugi, gdyby
nawet nie bylo wymagane odpowiednim oznakowaniem drog
wodnej.
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Oznakowanie szlaku zeglownego

1 Szlak Zzeglowny jest to pas drogi wodnej o odpowiedniej sze-
rokosci i giebokosci oznakowany znakami zeglugowymi, prze-
znaczony do ruchu statkéw, tratw i innych obiektéw plywa-
jacych.

2 Oznakowanie i utrzymanie szlakow zeglownych nalezy do
obowigzkéw organu administracji wodnej.

3 Obowigzek oznakowania nowobudowanych mostow, przewo-
déw krzyzujacych sie z drogg wodng oraz innych budowli
i urzadzen spoczywa na inwestorach tych obiektow zgodnie
z zaleceniami Inspektoratu w uzgodnieniu z organem admi-
nistracji wodnej.

4. Ustawianie znakow zeglugowych poza szlakiem zeglownym
nalezy do kompetencji uprawiajgcych tam zegluge, pod wa-
runkiem uzgodnienia z organem administracji wodnej i In-
spektoratem.

5 Za okres nawigacyjny uwaza sie cze$¢ roku kalendarzowego
w ktérym ruch statkéw i tratw moze odbywac sie bez prze-
szkéd wynikajacych z zamarzania wody, sptywu lodéw, lub
zbyt niskiego albo wysokiego stanu wody. Termin otwarcia
i zamkniecia nawigacji ustala i ogtasza Okregowa Dyrekcja
Gospodarki Wodnej w Warszawie po uzgodnieniu z Inspek-
toratem, podajac informacje o tym do wiadomosci wszyst-
kich zainteresowanych.

km 1810 do ujScia rzeki Biebrza,

pociagi holownicze zestawy pchane
facznie z holownikiem
ug. (m szer. (m) dhug. (M szer. (m)
y)) 7 0 7
i) 7 4] 7
20 56 10 36
10 . 56 9] 56
10 6 — —
10 7 — -
10 56 —
(3] 7 1) 7
1 7 D 7

6. Za prawg strone szlaku Zeglownego na rzekach uwaza sie

strone patrzac w kierunku biegu wody, strone przeciwng
za lewa.
Na jeziorach i kanatach taczacych rzeki lub jeziora za prawa
strone szlaku zeglownego uwaza sie strone patrzac w kie-
runku ze wschodu na zachéd albo z potudnia na péinoc,
strone przeciwng uwaza si¢ za lewa.

7. Na jeziorach gdzie ustawione sg znaki zeglugowe plywajace
okreslajace rozgatezienia szlaku zeglownego, nastepne znaki
ptywajace wyznaczajace kierunki bocznych szlakow zeglo-
wnych winne by¢ ustawione w taki sposéb aby oznaczaty
jednoczesnie prawg i lewg strone szlaku zeglownego.

8 Szeroko$¢ jednostronnie oznakowanego szlaku zeglownego na
jeziorach wynosi 109 m.

9 Na odcinkach rzek, gdzie nie ustawiono oznakowania, szlak
zeglowny przebiega calg szerokoscig koryta rzeki, jedna”
nalezy ptyna¢ w bezpiecznej odlegtosci od gtowek, opasek itp.

§ 4
Zasady ruchu zeglugowego na jeziorach i kanatach

1 Na szlakach zeglownych jezior i kanatach obowigzuje ruch
prawostronny. W wyjatkowej sytuacji ruch ten moze nasta-
pi¢ lewostronnie, jednakze po uzgodnieniu odpowiednimi sy-
gnatami miedzy ptynagcymi statkami.

2 Zabrania si¢ uprawiania.zeglugi w czasie trudnych warun-

kéw hydrologiczno-meteorologicznych, zagrazajacych bezpie-
czenstwu statku i osob na nim przebywajacych.

Powyzsze dotyczy w szczegdlnosci jezior: Sniardwy, Mamry,
Niegocin, Tatty i Wigry.

W tych warunkach, w przypadkach uzasadnionych, ruch stat-
kow winien odbywac sie zgodnie z zasadami dobrej praktyki
zeglarskiej.
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Szybko$¢ jazdy statkdw

1 W przypadku egdy oznakowanie brzegowe nie wskazuje ina-
czej szybkos¢ jazdy statkdw n* jeziorach i rzece Narwi jest
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10.
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. Maksymalna szybko$¢ jazdy na rzece Pisa i Biebrza,

. Wjazd do komory S$luzowej

. Na 15 minut przed przybyciem statku pasazerskiego

nieograniczona. Powinna jednak by¢ bezpieczna i uzaleznio-
na od istniejgcych warunkéw nawigacyjnych i atmosferycz-
nych oraz by wytwarzana fala nie stanowita jakiegokolwiek
niebezpieczenstwa dla innych, statkéw, budowli wodnych oraz
osrodkéw rekreacyjno-wypoczynkowych usytuowanych nad
brzegami.

. Maksymalna szybko$¢ jazdy na kanatach nie moze przekra-

cza¢ 6 km/godz. chyba, ze oznakowanie brzegowe na wlo-
tach poszczegdlnych kanatéw wskazuje inaczej.
mie-
rzona wzgledem brzegu, nie moze przekracza¢ 5 km/godz.
W uzasadnionych przypadkach szybko$¢ ta moze byé zwiek-
szona, jezeli ma to wptyw na sterowno$¢ statku.

§ 6.

Przejazdy statkéw przez $luzy i mosty zwodzone

. Przy zblizaniu si¢ do $luzy lub mostu zwodzonego, nalezy

w odlegtosci 100 m nada¢ sygnat dzwiekowy — jeden dtugi
dzwiek w celu otwarcia przez obstuge $luzy Ilub mostu.
W przypadku nie zauwazenia tego sygnatu przez obstuge,
nalezy zatrzymaé¢ sie przed $luza czy mostem zwodzonym
w odlegtosci 50 m, a nastepnie powtérzy¢ sygnat.

lub przejazd przez most zwo-
dzony moze nastgpi¢ tylko woéwczas gdy osoba obstugujgca
wystawi odpowiedni znak zezwalajagcy na wjazd.

. Przy wejsciu i wyjsciu z komory S$luzowej lub przejezdzie

przez most zwodzony nalezy zachowa¢ niezbedng ostrozno$é
przy czym szybkos$¢ jazdy nie moze byé wieksza od koniecz-
nej do utrzymania sterownosci statku.

. W miejscach przeznaczonych na postéj statkéw przed S$lu-

zami i mostem zwodzonym organ administracji wodnej za-
pewni odpowiednig ilos¢ dalb i pali dla dobijania i cumo-
wania statkow.

linii

regularnych nie wolno $luzowaé innych statkéw z wyjat-

kiem statkéw uczestniczacych w akcji ratowniczej, inter-
wencyjnej lub inspekcyjnej.

Sluzowanie statkéw innych niz wymienione wyzej doko-
nuje sie wedtug kolejnosci przybycia ich do $luzy.

W przypadku réwnoczesnego przybycia statkbw z dwoéch
kierunkéw, pierwszenstwo $luzowania maja statki przyby-

.wajace do $luzy od strony poziomu zréwnanego z poziomem
wody istniejacym w danej chwili w komorze $luzy.

. Obstuga $luzy ma obowigzek przyjmowania i zrzucania cum

statkbw wchodzacych lub wychodzacych z komory S$luzowej.

. Przystapienie do S$luzowania statkéw powinno odbywa¢ sie

z zachowaniem nalezytej ostroznosci i po stwierdzeniu przez
obstuge $luzy, ze obiekty znajdujgce sie¢ w komorze sg na-
lezycie ustawione i przycumowane, a zatoga pokiadowa
znajduje sie na stanowiskach manewrowych’

. Zabrania sie¢ w czasie pobytu statkbw w komorze $luzowej:

1) dokonywaé¢ napraw statku,

2) wychodzi¢ ze statkow na teren $luzy osobom nieupowaz-
nionym,

3) wysiadania lub wsiadania pasazeréw,

4) wytwarzaé¢ nadmiernych dyméw lub spalin.

W czasie zmiany poziomu wody w komorze S$luzowej, liny
cumownicze powinny by¢ odpowiednio wybierane lub luzo-
wane przez zaloge statku.

Statek w komorze $luzowej winien mie¢ wytgczone gtosniki
radiowe, kierownik statku moze korzysta¢ z rozgtosni ma-
newrowej.
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

[N

2

. Dopuszcza

Sluzowanie tratw powinno odbywaé sie pod nadzorem r
mana, lub pomocnika retmana, przy udziale zatogi trat’
§ci nie mniejszej niz 50 m od komory S$luzowe;j.

Tratwy oczekujgce na S$luzowanie powinny sta¢ w odleg
§ci nie mniejszej niz 50 m od komory $luzowej.

Nie dotyczy to miejsc wydzielonych na post6j tratw.
Zabrania sie $luzowania statkéw turystycznych i spor
wych tgcznie ze statkami pasazerskimi oraz ze statka .
uczestniczacymi w akcji ratowniczej lub interwencyjnej.
Zabrania sie S$luzowania z innymi statkami statkow pr:
wozacych materiaty niebezpieczne, w tym szczeg6lnie n
teriaty tatwopalne lub wybuchowe.

Kierownicy statkéw nie posiadajgcych petnej zdolnoSci rr
newrowej obowigzania sg przed wejSciem do komory I
zowej zawiadomi¢ o tym obstuge $luzy lub mostu zwodz
nego.

Statki zaglowe wchodzace i wychodzace z komory Sluzéw
winne mie¢ potozone maszty.

Zabrania sie tworzenia pociggu holowniczego w komor
$luzowej celem jego wyprowadzenia.

Zezwala sie na postdj statkom sportowo-turystycznym w o
legtosci mniejszej niz 50 m poza dalbami prowadzacymi i
komory $luzowej, chyba ze oznakowanie brzegowe wsk
Zuje inaczej.

Sluzowanie odbywa sie w czasie godzinowo ustalonym prz
organ administracji wodnej.

§ 7

Zegluga nocna

. Zabrania sie uprawiania jakiejkolwiek zeglugi w porze m

cnej bez zezwolenia Inspektoratu.

sie uprawianie zeglugi od zachodu stonca c
zroku celem jej zakonhczenia, pod warunkiem jednak, posié
dania wymaganego oznakowania statku w czasie ruchu w pc
rze nocnej-

. Statki zakotwiczone na postéj nocny powinny sta¢ w jedne

linii réwnolegtej do linii nurtu majgc odpowiednio ustawie
ne stery aby nie tukowaly pod wptywem pradu i wiatri

. Zabrania sie zostawiania todzi towarzyszacej lub ratunkowe

przy burcie statku na wodzie od strony wolnego przejazdi

§8.

Post6j i wyposazenie tratw holowanych przez holowniki

. Tratwy holowane przez holowniki winne by¢ wyposazone w

1) cztery chorggiewki koloru zamocowane \
skrajnych punktach,

2) siekiere oraz po jednym bosaku dla kazdego cztonka za
togi tratw,

3) drut niskoweglowy o $rednicy 4—6 mm i diugosci co naj
mniej 50 mb,

4) skoble stalowe,

5) dwa kota ratunkowe z linkami o $rednicy 8 mm
gosci 25 mb,

6) pasy ratunkowe po jednym dla kazdego cztonka zatdg
tratw,

7) apteczke zawierajgcg $rodki niezbedne do udzielenia pier-
wszej pomocy, (podczas holowania tratw, moze znajdowal
sie na holowniku),

8) kolce (raki) na buty dla kazdego cztonka zatogi tratw —
w/g ustalen retmana.

W czasie ruchu tratw holowanych przez holownik, kierownik

holownika kazdorazowo ustala sktad zatogi tratw i ich roz-

czerwonego

i diu-



mieszczenie, celem zachowania peinego bezpieczeAstwa na
poszczeg6lnych odcinkach drogi wodnej.

Tratwy plyngce samosptawem winny posiada¢ odpowiednie
zezwolenie wydane przez Inspektorat oraz wyposazenie wy-
szczeg6lnione w tym zezwoleniu.

Tratwy zatrzymujace sie na postéj nie mogg tarasowac
szlaku zeglownego. W tym celu nalezy ustawia¢ je poza
szlakiem zeglownym w taki sposéb, aby nie stanowity prze-
szkody dla zeglugi i sptawu.

Na wodach skanalizowanych tratwy powinny by¢ ustawione
w pasach przy jednym brzegu o szeroko$ci nie przekracza-
jacej 1/3 szerokos$ci szlaku zeglownego, oraz przycumowane
w spos6b uniemozliwiajacy ich odptyniecie od brzegu.
Poszczegélne obszary wdéd zajete stojacymi tratwami powinny
by¢ oznakowane tablicami z napisem wskazujacym wiasci-
ciela tratw. W przypadku braku powyzszego tratwy te winne
znajdowac sie pod statg opieka osoby dozorujace;j.

Wszelkie swobodnie ptywajgce kloce drewna pochodzace ze
sptawianych tratw winne byé bezwzglednie usuwane z wody
przez wiasciciela tratw. Dotyczy to réwniez tratw cze$ciowo
zatopionych.

§09

Ruch statkéw sportowych i turystycznych

Statki sportowe i turystyczne o napedzie mechanicznym uste--

puja z drogi statkom bez napedu mechanicznego.

t6dz wiostowa, kajak lub rower wodny ustepuje z drogi

statkom poruszanym za pomocg zagli.

Statki inne niz sportowe i turystyczne korzystaja z pier-

wszenstwa przeptywania pod mostami, przez waskie przejscia

drogi wodnej i na odcinkach drogi wodnej o niedostatecznej
widzialnosci.

Statkom sportowym i turystycznym zabrania sie:

1) podptywania do statkdw pasazerskich i towarowych, tratw
lub pociggéw holowniczych oraz zaczepia¢ sie do nich
aby by¢ holowanym,

2) przecina¢ linii kursu w odlegtosci blizszej niz 100 m innym
statkom, w szczeg6lnosci dotyczy to rzek, kanatow i szla-
kow zeglownych jezior,

3) uprawia¢ zegluge pod zaglami
z wyjatkiem rzeki Narwi.

W przypadku kerzystnego wiatru, dopuszcza sie na upra-
wianie zeglugi przy uzyciu foka, bez prawa halsowania.

4) cumowac¢ i pozostawia¢c na postoju w poblizu budowli
wodnych, mostéw, przystani dla statk6w pasazerskich lub
towarowych w odlegtosci mniejszej niz 50 m, na kanatach
oznakowanych jako szlak zeglowny oraz rzece Wegorapa
od jeziora Mamry do wejscia do Kanalu Wegorzewskiego.
Nie dotyczy to miejsc wyznaczonych jako miejsca dozwo-
lonego postoju.

5) urzadzac¢ treningdw na kanatach,
6) kotwiczy¢ na kanatach i szlakach zeglownych jezior,
7) ptyna¢ samosptawem po linii nurtu.
. Holowanie statkéw sportowych i turystycznych przez statki
sportowe i turystyczne moze odbywaé sie pod warunkiem, ze
taki pocigg holowniczy ma zapewniong zdolno$¢ manewrom
wania i nie moze utrudnia¢ ruchu innym statkom oraz za-
graza¢ bezpieczenstwu wiasnemu czy innym uzytkownikom
drég wodnych.

Kierownik kazdego statku wchodzacego w skiad pociggu

holowniczego jest odpowiedzialny za statek, ktdrym Kkieruje

z tym, ze obowigzany jest on stosowaé sie ponadto do po-

lecenn kierownika statku holujgcego, ktory odpowiedzialny jest

za caty pociag holowniczy.

na kanatach i rzekach,

[N

. Osoby uzytkujace

. Za zachowanie bezpieczenstwa prowadzonego statku

. Kazdorazowe zorganizowanie

statki sportowe i turystyczne w czasie
ruchu winne bezwzglednie zajmowaé¢ miejsca do tego celu
przeznaczone a ponadto osoby nie posiadajgce karty pty-
wackiej winne posiada¢ na sobie, wymagany odrebnymi prze-
pisami, $rodek ratunkowy.

. Osoba uprawiajagca zegluge na desce z zaglem obowiazana

jest posiada¢ na sobie,
$rodek ratunkowy.

wymagany odrebnymi przepisami,

§ 10.

Jazda na nartach wodnych

. Narciarstwo wodne mozna uprawia¢ na rzece Narwi oraz na

wszystkich jeziorach, (z wyjatkiem jeziora Betdany) gdzie do-

zwolone jest ptywanie todziami o napedzie spalinowym, z tym,

ze:

1) jazda na nartach wodnych nie moze zagraza¢ ani utru-
dnia¢ ruchu statkom oraz-osobom kapigcym sie,

2) na statku holujgcym narciarza wodnego oprocr kierowni
ka statku, ktdry winien posiada¢ wymagane uprawnienia,
powinna znajdowac sie dorosta osoba dla obserwacji i ob-
stugi holowanego narciarza,

3) linka do holowania narciarza powinna by¢é zamocowana
w taki spos6b aby nie ograniczata zdolnosci manewro-
wej statku holujgcego oraz byta tatwo odczepiana w na-
gtej potrzebie,

4) narciarz wodny w czasie holowania winien posiada¢ na
sobie, wymagany odrebnymi przepisami, $rodek ratunko-
wy,

5) nie wolno uzywa¢ bezzatogowych statkéw jako
holujacych narciarza wodnego,

6) nie wolno holowaé line holowniczg bez narciarza oraz
pozostawia¢ jg na wodzie po skonczonej jezdzie.

statkow

. Zabrania sie uprawiania narciarstwa wodnego:

1) na szlakach zeglownych,

2) w odlegtosci blizszej niz 200 m od statkéw rybackich za-
jetych potowem ryb,

3) w odlegtosci blizszej niz 100 m od przystani, kapielisk,
o$rodkéw rekreacyjno-wypoczynkowych oraz przy posta-

wionych sieciach rybackich, szla

4) w odlegtosci blizszej niz 50 m od innych statkéw.
i holo-
wanego narciarza wodnego, w tym wyboru bezpiecznej trasy

jazdy, petna odpowiedzialno$¢ ponosi osoba prowadzaca sta-
tek.

imprezy na nartach wodnych
o charakterze widowiskowym lub szkoleniowym moze odby-
wacé sie wytgcznie na akwenie i warunkach zawartych w ze-
zwoleniu Inspektoratu.

. Zabrania sie ruchu innym statkom w $ladzie narciarza wod-

nego w odlegtosci blizszej niz 100 m.

§ 11.

Uprawianie ptetwonurkowania

. Ptetwonurkowanie samodzielnie moze uprawia¢ osoba, ktéra

posiada wymagane uprawnienia.
Przez ptetwonurkowanie rozumie sie nurkowanie z uzyciem
aparatu oddechowego.

. Przeprowadzanie zaje¢, treningéw lub zawod6éw na szlakach

zeglownych moze odbywa¢ sie po uzyskaniu zezwolenia In-
spektoratu oraz spetnienia wymogéw w nim zawartych.



,Na wodach z nie wytyczonym szlakiem zeglownym lub poza
flakiem zeglownym przeprowadzanie zajeé, treningéow lub
zawodéw moze odbywaé sie po spetnieniu, poza obowigzu-
jacymi przepisami, dodatkowych warunkow:

1) statek baza winien wywiesi¢ z obu burt flagi lub kule
koloru zottego,

2 na wodzie winna znajdowaé¢ sie t6dZz asekuracyjna wypo-
sazona w tube akustyczna, celem ostrzegania innych uzyt-
kownikéw oraz posiadajaca na dziobie wystawiong szty-
wng makiete oznaczajaca litere ,,A” Miedzynarodowego
Kodu Sygnatowego.

§ 12.
Uprawianie rybotoéwstwa

1 Potébw ryb oraz postawiony sprzet polowowy nie moze
stwarza¢ przeszkody dla zeglugi, lub ogranicza¢ przejezdnosé¢
szlaku zeglownego.

2 Zabrania sie przegradzania w dzien szlakéw zeglownych

Sprzetem potowowym.

3 Burty statkéw rybackich od linii wodnej do poktadu winny
by¢ pomalowane na kolor zéity oraz oznaczone w czesci
dziobowej statku literg ,,R”.

4 Statki rybackie dokonujgce potowu ryb przy pomocy urza-
dzen elektrycznych, powinny by¢ oznakowane czerwonym
Swiattem migajacym (360°).

5 Podczas potowu ryb niewodami, przy matni winna znajdo-
waé sie t6dZ z rybakiem, ktérego obowigzkiem jest wska-
zywanie innym statkom ulozenie sieci.

6 Wszystkie statki, ktore napotykajg statek ,zajety potowem
ryb” winni bezwzglednie zwolni¢ swojg szybko$¢ i omingé
go w takiej odlegtosci by nie zagraza¢ bezpiecznej pracy
rybakow?.

7. Za ,statek zajety potowem ryb” uwaza si¢ statek rybacki,
prowadzacy potéw ryb przy pomocy sieci tratdw lub innych
urzadzen, ktore ograniczajg jego manewrowosc.

Statek ten winien by¢é oznakowany:

1) w dzieh — dwa ztgczone wierzchotkami jeden nad dru-
gim czarne stozki umieszczone na wysokosci ca 1,5 m
nad pokiadem,

*2) w nocy —jedno biate Swiatto (360°) nad jasnym zielonym
Swiattem (360°) umieszczonymi na wysokosci ca 1,5 m nad
poktadem jednostki.

3 Sprzet potowowy wyposazony w urzadzenia do zaczepiania
lub kotwiczenia sieci musi by¢ oznakowany w dzien przy
pomocy dobrze widocznych zerdzi wystajacych co najmniej
1 m nad poziomem wody z chorggiewkami koloru zéttego,
lub ptywakami koloru zéttego w takiej ilosci, ktéra po-
zwala na okres$lenie ich potozenia.

9 Sprzet potowowy ustawiony w nocy czesciowo na szlaku
zeglownym powinien byé oznakowany $wiattami umieszczo-
nymi na jednym poziomie w odstepach okoto 6 m, z tym,
ze:

1) od strony wolnego przejazdu zwykte biate $wiatto (360%),

2) od strony gdzie przejazdu nie ma, umieszcza sie Swiatto
czerwone (360°).

10 Sprzet potowowy ustawiony w nocy na szlaku zeglownym
powinien by¢ oznakowany $wiattami koloru czerwonego (360°)
umieszczonym na jednym poziomie w odstepach okoto 6 m,
z tym, ze w poblizu tego miejsca winien znajdowac¢ sie
duzyrny rybak.

Dyzurny rybak zobowigzany jest do przepuszczenia wszyst-

kich ptynacych statkéw posiadajacych odpowiednie zezwo-

lenie wydane przez Inspektorat.

11. Swiatla o ktérych mowa w ust. 9 i 10 mozna zastapi¢ folig
odblaskowg lub szkiem odblaskowym w odpowiednim ko-
lorze.

12. Konce sieci przestaw rybackich statych wychodzace na wode
winne by¢ oznakowane znakiem zakazu przejazdu poza skra-

ina.
§ 13.

Zegluga pasazerska

1 Wsiadanie i wysiadanie pasazerow moze odbywacé sie dopiero
po odpowiednim zacumowaniu statku w miejscu do tego przy-
stosowanym i uznanym przez Inspektorat jako przystan pa-
sazerska oraz po wytozeniu urzadzen zejSciowych z obu-
stronnym obarierowaniem.

2. Kazda przystan pasazerska winna by¢ wyposazona w nazwe
przystani, rozkifad rejséw oraz linke chwytakowa ratowniczg
i drabinki umozliwiajgce wyjscie z wody.

Ponadto na przystaniach z obstuga winno znajdowac sie:

1) koto ratunkowe z linkami $red. 8—10 o dt. 25 mb w ilosci
min. 2 szt.

2) bosak ratowniczy min. 2 szt.

3) t6dz wiostowa z wyposazeniem.

3. Wsiadania i wysiadania pasazeréw ze statku winien bez-
wzglednie nadzorowaé cztonek zalogi statku lub obstuga przy-
stani.

4. Podczas dokonywania manewréw dochodzenia i odchodzenia
od przystani i $luz urzadzenia grajace na statku winne by¢
wytaczone.

Dotyczy to rowniez akwendw uznanych za strefy ciszy oraz
w miejscach szczeg6lnie ucigzliwych na drodze wodnej.

5. Kierownicy statkéw obowigzani sg przed kazdym rozpoczy-
najacym sie rejsem, po zaokretowaniu pasazeréw, zademon-
strowa¢ wizualnie sposob korzystania ze $rodkéw ratunko-
wych oraz wskazaé ich rozmieszczenie.

6. Zabrania sie statkom pasazerskim pobierania paliw ptynnych
z pasazerami na pokfadzie.

Miejsce pobierania paliw winno byé wyznaczone i zabezpie-
czone w sposéb zapewniajacy peilne bezpieczeristwo.

7. Zaloga statku pasazerskiego, podczas rejsu z pasazerami, win-
na bezwzglednie wystepowaé¢ w obowigzujgcym ubiorze stuz-
bowym.

Powyzsze dotyczy réwniez podczas wsiadania i wysiadania
pasazeréw ze statku.

§ 14

Przewozy miedzybrzegowe

1 Przed kazdorazowym odptynieciem promu od brzegu osoba
obstugujaca (przewoznik) winna sprawdzi¢ czy szlak zeglo-
wny jest wolny.

Rozpoczynajac przew6z' miedzybrzegowy przewoznik winien
oznajmi¢ to poprzez serie uderzen w dzwon lub gong.

2. Zabrania sie¢ uprawiania przewozéw miedzybrzegowych od
zmroku do $witu.

3. Osoba obstugujgca prom winna zalozy¢ pod kota przewozo-
nych pojazdéw kliny zabezpieczajgce, uniemozliwiajgce ich
ruch.

4. Wszystkie przewozone osoby winne bezwzglednie opusci¢ po-
jazdy i zaja¢ miejsca wyznaczone dla pasazeréw.

5. Osoba obstugujgca prom obowigzana jest przed kazdym roz-
poczynajagcym sie przewozem zademonstrowac¢ wizualnie spo-
s6b korzystania ze $rodkéw ratunkowych oraz wskazaé ich
rozmieszczenie.



. £6dZ ratunkowa winna zawsze towarzyszy¢ przy burcie pod-
czas ruchu promu.

. Po zakonczonym przewozie lina no$na bezwzglednie winna
by¢ kazdorazowo zwalniana, a prom zacumowany do urza-
dzerh cumowniczych na brzegu.

. Kazdy przewéz miedzybrzegowy winien by¢ wyposazony w od-
powiedni osprzet, ktéry wyszczeg6lniony jest dla kazdego
promu w $wiadectwie zdolnosci zeglugowej.

. Dla zwigkszenia bezpieczenstwa zeglugi, promy i todzie stu-
zace do przewozéw miedzybrzegowych winny byé oznako-

wane dodatkowo przez wymalowanie burt farbg koloru nie-
bieskiego.

§ 15.
Zimowy postéj statkow i tratw

. Miejsca na zimowy post6j statkéw w portach, bazach, remon-
towych wyznacza kierownik zaktadu pracy.

Spos6b prawidtowego zabezpieczenia statkéw i os6b tam za-
trudnionych, okres$la zarzadzenie wydane przez kierownika
zaktadu pracy w uzgodnieniu z Inspektoratem.

. Na okres zimy statki lub tratwy moga by¢ zgrupowane na
post6j réwniez w miejscach poza portami lub bazami remon-
towymi pod warunkiem uzgodnienia z organem administracji
wodnej i Inspektoratem.

. Na kazdym zimowym postoju statkéw poza portami i ba-
zami remontowymi winien by¢ wywieszony regulamin zimo-
wiska, instrukcje p.poz. i.BHP, oraz wyznaczone stanowiska
p.poz. i ratunkowe zgodnie z obowigzujacymi przepisami
w tym zakresie.

Nie dotyczy to zimowisk tratw.

. Osoba odpowiedzialng za bezpieczenstwo na zimowym postoju
statkow jest kierownik zimowiska wyznaczony przez Kkiero-
whnika zaktadu pracy.

§ 16.
Postanowienia kOﬁCO)Ne

. W Sytuacjach zagrazajagcych bezpieczenstwu zeglugi, budo-
wlom i urzadzeniom wodnym Inspektorat uprawniony jest

do wydawania zarzadzern doraznych niezbednych dla usur -
cia lub zapobiezenia stanom zagrozenia z zamknieciem szla
zeglownego wiacznie.

2. Statki inspekcyjne i interwencyjne, oznakowane niebieskim
Swiattem migajacym moga uzywaé¢ syreny jako ostrzegaw-
czego sygnatu dZzwiekowego.

3. Statki ratownicze bedace w akcji winne byé oznakowane z6t-
tym Swiattem migajacym i w tym przypadku mogg uzywac
syreny jako ostrzegawczego sygnatu dzwiekowego.

4. Niniejsze przepisy poza wymogami bezpieczenstwa zeglugi
nie dotycza statkow inspekcyjnych oraz statkdw bedacych
v/ akcji ratowniczej'lub interwencyjnej.

5. Niniejsze przepisy nie zmieniaja uwarunkowan zawartych
w $wiadectwie zdolnosci zeglugowej lub innym dokumencie
dopuszczajagcym poszczegélny statek do uprawiania zeglugi.

6. Winni przekroczenia niniejszych przepisébw beda pociggani
do odpowiedzialnosci na podstawie art. 15 i 13 ustawy z dnia
7 marca 1950 r. o zegludze i sptawie na $rédladowych dro-
gach wodnych. (Dz. U. z 1952 r. Nr 26, poz. 182 i z 1960
Nr 29, poz. 163).

§ 17.

Traci moc zarzadzenie Inspektoratu Zeglugi Srédladowej w Gi-
zycku z dnia 5 stycznia 1976 r. w. sprawie lokalnych przepiséw
zeglugowych na s$rédladowych drogach wodnych (Dz. Urz. WRN
w Suwatkach z dnia 22 marca 1976 r. Nr 3, poz. 13, Dz. Urz
WRN w Biatymstoku z dnia 15 marca 1976 r. Nr 3, poz. 2
Dz. Urz. WRN w toinzy z dnia 24 lutego 1976 r. Nr 1, poz. 6).

§ 18.

Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem ogtoszenia.

Kierownik
Inspektoratu Zeglugi Srédlagdowej
Tadeusz Zdanowicz
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